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O co jde

Dekarbonizace dopravy
patri mezi klicové
strategie v boji proti
emisim sklenikovych plyni
a reseni klimatické krize.
Podporuje udrzitelnou
mobilitu a nabizi
rozhodovacim organim
nastroje pro vybér
ucinnych opatreni ke
snizeni emisi. Ty prispivaji
ke zdravéjsimu

Zivotnimu prostredi pro
vSechny.




Mytus 01

Cilem je jen zbavit se aut

Dekarbonizace dopravy neznamena zéakaz automobill - jejim

cilem je nabidnout lidem vice moznosti, jak se dopravovat. Auta
budou hrat dllezitou roli i nadale, zejména pro osoby se zdravotnim
postizenim, seniory nebo ty, kdo bydli na odlehlych mistech. Mnoho
lidi by ovSem rado chodilo pésky, jezdilo na kole nebo vyuzivalo
verejnou dopravu, pokud by to bylo pohodIné a dostupné. Cilem

je vytvorit pestrou skalu udrzitelnych dopravnich moznosti, které
budou vyhovovat rliznym potfebam i Zivotnim situacim kazdého

Z nas.

Priklad z Vidné:

Videri se uz desitky let zaméruje na to, aby byla chize, jizda na kole i verejna
doprava pro mistni co nejpfivétivéjsi. Neustale se zde rozsifuje sit MHD, verejna
prostranstvi se upravuji ve prospéch chodct a investuje se do cykloinfrastruktury.
Byly také zavedeny vy3si poplatky za dlouhodobé parkovani na ulici. Dnes tvori
chuze, jizda na kole a verejna doprava priblizné tri Ctvrtiny vSech kaZdodennich
cest obyvatel mésta.

Zdroj: Mobilitatsagentur Wien
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Emise sklenikovych plyni v EU podle sektori
(2023)

B Vnitrostatni doprava 25,2%

®  Dodavky energie 23,91%

B prumysl 19,93%
Obytné a komer¢ni budovy 11,74%

B Zemédélstvi 11,58%

W Mezinarodni letectvi 3,89%
Odpadové hospodarstvi 3,44%
Jiné 2,72%

Zdroj: Statista

Emise sklenikovych plynti v CR
podle sektorti (2022)

B vyroba elekttiny a tepla 34,3 %
W Primysi 26,1 %
. Doprava 17,0 %
. Budovy 8,9 %
W zemeadeistvis,1 %
Odpadové hospodarstvi 4,8 %
Jiné 0,7 %

Zdroj: Fakta o klimatu

Mytus 02

Doprava neni pro sniZovani emisi duleZita

Opak je pravdou - doprava patfi k nejvétsim zdrojlim emisi v Evropé.
Tvori témér Ctvrtinu celkovych emisi a je hlavni pfiCinou znecisténi
ovzdusi ve méstech. Silnicni doprava predstavuje pfiblizné 70 %
emisi z celého dopravniho sektoru, i kdyz emise z letecké a lodni
dopravy déle nar(staji. Omezeni emisi z dopravy by nejen prispélo
ke zpomaleni klimatickych zmén, ale pomohlo by také vytvaret
CistSi, zdraveéjsi a pfijemnéjSi mésta, kde bude vice prostoru pro lidi,
spoleCensky zivot i odpocinek.

Priklad ze Svédského Stockholmu:

V roce 2007 zaved| Stockholm trvaly poplatek za vjezd automobil(i do centra.

V prvnim roce se provoz ve zpoplatnéné oblasti sniZil o 22 %. Delsi studie dale
ukazala, Ze toto opatreni pfimo vedlo ke sniZeni emisi CO, z dopravy ve vnitinim
mésté o 10-14 %.

Zdroj: Centrum dopravnich studii, Kralovsky technologicky institut KTH.
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Mytus 03

Nizkouhlikova doprava je prilis draha
a neprinasi zadnée vyhody

Dekarbonizace dopravy neni jen strategii snizovani emisi

a zpomaleni klimatické zmény, ale pfinasi i velmi konkrétni prinosy
pro naSe zdravi. Pomaha snizovat znecisténi ovzdusi, zejmeéna
vyskyt Skodlivin, jako jsou jemné prachoveé Castice (PM2,5) a oxid
dusicCity (NO,), které zejména ve méstech prispivaji k onemocnéni
dychacich cest a predCasnym umrtim. Investice do CistSi dopravy
se navic vyplati. Znamenaji niz8i vydaje na zdravotni pécCi a lepSi
kvalitu zivota. Kdyz lidé mohou bezpecné chodit pésky nebo jezdit
na kole, prospiva to jejich zdravi i zivotnimu prostredi. Z téchto
zmén nejvice tézi zranitelné skupiny, jako jsou déti, seniofi Ci lidé se
zdravotnim postizenim.

Priklad z Londyna, Velka Britanie:

Zprava o prvnim roce (2021) fungovani rozsifené londynske zony s velmi nizkymi
emisemi (ULEZ) ukazala, Ze v mistech u silnic v této zoné doslo ke snizeni
skodlivych hodnot NO, 0 44 % ve srovnani s hodnotami, které by byly naméreny
bez zavedeni zény ULEZ. Odhaduje se, Ze toto zlepSeni kvality ovzdusi prispéje

k 5% sniZeni poc¢tu novych pripadu astmatu u déti v okrajovych ¢astech Londyna.

Zdroj: Starosta Londyna / Sprava Velkého Londyna



Mytus 04

Ekologicka doprava funguje jen ve méstech,
ne na venkové

Udrzitelna doprava muze fungovat kdekoli - i mimo mésta. Je jen nutné
prizpUsobit pristup konkrétnim potfebam riznych oblasti. Co funguje ve mésté,
nemusi fungovat na venkové a naopak. Uspéch spociva v chytrych fedenich
8itych na miru konkrétnim mistlim, at uz jde o lep$i autobusova spojeni,
podporu elektromobility nebo bezpecné cyklostezky. Moderni moznosti jako
autobusy na vyzadani, sdilena doprava nebo integrované dopravni aplikace
umoznuiji efektivni provoz i tam, kde by celodenni nasazeni klasickych
autobus( nedavalo smysl. Vznikaji také kombinovana feseni: bézné autobusy
v dopravni Spicce doplnéné mensimi vozidly mimo ni, Skolni autobusy,

které zaroven vyuzivaiji i ti, kdo dojizdé&ji, nebo sité sdilenych kol Ci senior

taxi. Vysledkem je dostupna doprava pro riizné skupiny obyvatel i v fid¢eji
osidlenych oblastech.

Priklad z Estonska:

Estonsko v roce 2018 zaved|o verejnou dopravu na okresnich autobusovych linkach pro vsechny
obyvatele zdarma. UZ béhem prvniho roku pocet cestujicich na téchto prevazné venkovskych
trasach vyrazné vzrostl - v nékterych okresech dokonce o vice nez 50 %. Diky tomu se zlepsila
dopravni dostupnost, zejména pro lidi bez auta: seniory, mladé a ty, kdo dojiZdéji za praci,
vzdélanim nebo sluZbami.

Zdroj: Univerzita v Tartu, Centrum aplikovanych socialnich véd




Mytus 05

Prechod na Cistou dopravu znamena konec
pracovnich mist v automobilovém primysiu

Vyrobci automobill se uz ted Uspésné prizplisobuji vyrobé
elektromobil( a dokazuiji, Ze je mozné dosahnout ambiciéznich cilli
bez ztraty pracovnich mist. KliCové je zajistit, aby automobilové
dopravu realny uzitek. Tato transformace totiz nabizi prilezitost
vytvorit kvalitni a perspektivni pracovni pozice. Ukolem
rozhodovacich organt je zajistit prostrednictvim cilené podpory,
vzdélavacich program(i a strategické modernizace pramysilu, aby
z téchto zmén tézili ti, kterych se dotykaiji nejvice.

Priklad z Flins ve Francii:

Automobilka Renault ve Flins pfemériuje svou tradicni tovarnu na ,,re-tovarnu*
zamérenou na obéhové hospodarstvi. Misto uzavieni zéavodu a ukonéeni vyroby
benzinovych aut se zaméstnanci preskoluji na noveé role v oblasti modernizaci
vozidel, opravy baterii elektromobill a recyklace materiald. Cilem je do roku 2030
zachovat a vytvorit pfes 3000 pracovnich mist tim, Ze se dovednosti presunou

z vyroby klasickych aut do odvétvi Cisté dopravy.

Zdroj: Skupina Renault
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Mytus 06

udrzitelna doprava zatézuje obecni rozpocet

Chytré investice do udrzitelné dopravy méstlim prinaseji
dlouhodobé uspory. Diky lepsi kvalité ovzdusi klesaji naklady na
zdravotni peci, snizuji se vydaje na udrzbu silnic a zaroven se
zlepSuji podminky pro mistni podnikatele. | kdyz jsou pocatecni
investice vy$si, mésta mohou ¢erpat z evropskych fondd, napfiklad
ze strukturalnich fondU ¢i Fondu soudrznosti, které podporuji
projekty udrzitelné mobility.

Priklad z polské Gdyné:

Béhem deseti let ziskala Gdyné pies 80 milion(i eur z fondl EU na modernizaci
a rozsiteni svého systému elektrickych trolejbusu. Investice nejenZe snizila
znecisténi ovzdusi a hluk, ale zaroveri mésto usetfilo na provoznich nakladech,
protoZe elektrina je levnéjsi a cenové stabilnéjsi neZ nafta. Diky tomu se
kazdorocné zabranilo vypusténi priblizné 3000 tun CO, a vice nez 20 tun NO,.

Zdroj: Evropska komise, kohezni data
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Mytus 07

Elektrifikace vozidel prinasi vyhody pouze
bohatym

Elektromobily jsou dnes sice drazsi nez klasicka auta, ceny vSak
rychle klesaji diky poklesu naklad(i na baterie a vétsi vyrobé. Jak
se budou ceny dale snizovat a vyroba se rozsifi, budou Casem
obecné vyjde levnégji nez tradicni paliva a diky mensimu pocCtu
pohyblivych soucastek vyzaduiji elektromobily méné udrzby, coz
snizuje celkové naklady na jejich provoz. Elektromobilita je tak
postupné dostupnéjsi i pro rodiny se stfednimi a nizSimi pfijmy.
Navic se s rostoucim po¢tem novych elektromobilli rozsituje

i trh s ojetymi vozy, coz dale sniZuje naklady a zpUsobuije, Ze si
elektromobily mGze dovolit ¢im dal vice lidi.

P¥iklad celkovych nakladii:

Podle Ayvens Car Cost Index jsou celkové naklady na viastnictvi stfredné velkého
elektromobilu ve vétsiné evropskych zemi uZ dnes niZsi neZ u sorvnatelného
benzinového auta. Napfiklad v Portugalsku dosahovaly mésiéni néklady na provoz
kompaktniho elektromobilu 897 eur, zatimco u benzinového vozu to bylo 1119

eur. Uspory plynou z vyrazné nizsich nakladu na elektfinu, méné nakladné udrzby
(Zédné vymény oleje, méné servisnich dild) a nizSich dani z vozidla.

Zdroj: LeasePlan / Ayvens - Car Cost Index 2025
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