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Vyvo) prokazatelné ztraty a trzeb v autobusove dopravé

Finanéni prostfedky na thradu prokazatelné ztraty u linkovych dopravcii
z rozpocCtu Zlinskeho kraje

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2012

Linkova 245611193 248101352 248967880 249484778 271552400 302609849 302446000
doprava

Trzby z pteprav linkovych dopraveu v rdmcei zavazku vetejné dopravni sluzby v ZK

Linkova doprava (v tis. K¢) 411665 428230 426836 426541 401308 391166 391573

Prokazatelna ztrata
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Vyvoj prokazatelné ztraty a trzeb v Zelezni¢ni dopravé

Finanéni prostfedky na tihradu prokazatelné ztraty u Ceskych drah, a.s.
z rozpoctu Zlinského kraje (véetné dotaci ze statniho rozpoctu)

206 486,6 206810 208450 210500 379000 325018 337627 353245

Pozn. Statni dotace v roce 2009 ¢inila 154 mil. K¢, v letech 2010, 2011 a 2012 pak 90,877 mil.
Ke¢.
Trzby z pteprav Ceskych drah, a.s. v rAmci zavazku veifejné dopravni sluzby v ZK

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | odhad 2011
EXETN 1694 1475 1339 1305 1223 1116 131,
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Financovani linkové dopravy v roce 2012

Procentualni podil km linkovych

dopravci ve ZK
m CSAD Vsetin, a.s.

Financovani dopravni obsluzZnosti

K = CSAD BUS Uh.
. > Hradiste, a.s.
v roce 2012 (v tis. K<)

= KRODOS BUS,
Dréazni doprava 262 375

Statni dotace ze SR 90 877
na drazni dopravu

m Drazni doprava _
= FTL - First
Z toho dotace od 41 325,97 B Statni dotace ze SR Transport Lines,
obci ® Linkova doprava

Karel Housa —
HOUSACAR

= Veolia Transport
Morava a.s.
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Clearing

0 Vprovozuod 1. 11. 2007
O Vzajemna akceptace Cipovych karet u linkovych dopravct

O Moznost platby jizdného jednou kartou u vSech dopravcu
zapojenych v clearingu, vcetné nabiti ¢astky na ¢ipovou
kartu

O Zapojeni dopravci:
m CSAD Vsetin a.s.

1400000

Celkovy obrat v clearingu—
plnénia bezhotovostni platby

s CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. 1200000 \ /
= KRODOS BUS as. O TY

— 2008
m Karel Housa— HOUSACAR 800000 %\\ //a 000
m  Krométizské technické sluzby, s. 1. 0. 600000 | \

\/// 2010
400000 _:%_/ o011

0 Celkovy obrat v clearingu za rok 2011 500000 o012

byl ve vysi 9,4 mil. K¢

0

5 Ig E T 5 T 5 T 5 T E T 5 T E .il E T E 1

O Objem poctu plnéni ¢ipovych karet 35238585 Fog

a vydanych jizdenek ptesahl 350 tis. & = a
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Zlinska integrovana doprava

0 Druhy nejstarsi IDS v CR - vznikl v roce 1992 dvoustrannou dohodou
mezi CD a DSZO

O Od roku 2000 za¢lenény vybrané spoje dopravce CSAD Vsetin a.s.,
pouze na izemi MHD:

m  Posilové skolni spoje
o Z Kudlova do Zlina na lince Luhacovice-Luhacovice, linka
820775
o z Mladcové do Zlina, linka 820831
o mezi zastavkami Zlin,Stipa,poz.zbroj.-Zlin,Stipa,3kola,
linka 820881
®m  Prvni a posledni spoje
o ze Zlina do Kudlova, odj. 22:26 h, linka 820765
o z Kudlova do Zlina, odj. 4:46 h, linka 820775
o z Cepkova na Mladcovou, odj. 22:21 h, linka 820831
0 Od roku 2012 za¢lenény vybrané spoje dopravce Karel Housa- O Vize =IDS ZID, tj. pOStllan’l

HOUSACAR, pouze na tizemi MHD: integrace jednotlivych oblasti

o ze Zlina Malenovic do Chlumu, odj. 6:40, linka 820022 ] ) )

o ze Zlina Malenovic do Chlumu, odj. 22:32, linka 820022 Zlinského kraje

o z Chlumu do Zlina Malenovic, odj. 4:55, linka 820022

oz Chlumu do Zlina Malenovic, odj. 6:50, linka 820022
O  Jizdné:

®  Jednorazova jizdenka — platnost 20 min. v autobuse m  Pfedplatné jizdné s oznacenim ,,i

o 20,- K¢ o Obycejné jizdné

o Zlevnéna 10,- K& (6 — 15 let) o Zakovské a studentské jizdné
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Program rozvoje jednotneho dopravniho systému
Zlinského kraje

Zadavatel: Krajsky ufad Zlinského kraje, Odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi

RESENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI VE DVOU UROVNICH:

Hladina A — opatieni s celokrajskym dosahem — pateini Zelezni¢ni linky, expresni
autobusové linky, problematika IDS jako celku.

Hladina B — opatieni s lokalnim dosahem — napajeci autobusové linky, mistni a méstska
doprava.

Navrh standardil vefejné dopravy a kvalitativnich ukazateli dopravni sluzby véetné ndvrhu
systemu méteni kvality

Posouzeni predpokladanych nakladl na zavedeni navrzenych standardi v rdmei Zlinského
kraje
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SWOT - Vetejna drazni doprava

Silné stranky (S)

Bezpecnost — nizke riziko vzniku nehodové udalosti a nasledkl pro cestujici.
Ekologicnost — minimalini dopad na Zivotni prostiedi (zejména oproti LAD).
Jizdni doby — na modernizovanych tratich a koridorech.

Taktovd doprava a provoz také b&hem vikend( a svatka.

Nédvaznost spoji a vazby — pravidelné piipojové skupiny ve vybranych
uzlech.

Slabé stranky (W)

Ekonomicky vysoce ztratovy provoz osobni dopravy — nutnost hrazeni
prokazatelné ztraty.

Velka vzdalenost nékterych zastavek od center obci.

Klesajici vyuZiti viakl osobni dopravy.

Rychlost dopravy — zejména na regiondlnich tratich.

Zastaraly vozovy park a niZsi stupen pohodli béhem piepravy.
Problematicka koordinace dalkove a regionalni dopravy — nepripoje.

Zanedbana a nerozvinuta infrastruktura, neumoziujici optimalni organizaci
Provozu.

Prilezitosti (O)

Integracni aktivity smérem k ostatnim druhtm VD, ale i IAD (P&R, pujcovny).
Zatraktivnéni nabidky osobnich vlaku a sluzeb — rozvoj odlehlejSich Gzemi.

Vstup dalSich dopravcu a vznik tiaku konkurencniho prostiedi — zlepSeni
sluzeb.

Zatraktivnéni pfedevSim regionélnich trati — rychlost a sluZby — za relativné
nizkych poZadavcich na investiéni prostiedky.

Zvy3eni objemu nakladni piepravy — pfesunem ze silnice.

Maximaini vyuZiti EU zdroji - vozidla, infrastruktury, stanice, modemni
informacni a odbavovaci technologie.

Hrozby (T)

Nedostatek finannich prostfedkl na kryti prokazatelné ztraty — provozni
podfinancovani

Trvaly nedostatek a dalsi pokles zdroji na Udrzbu a modernizaci vozidlového
parku — dalsi pokles konkurenceschopnosti k IAD a silnici obecné.

Roste narocnost cestujicich na kvalitativni ukazatele prepravy — vefejna
doprava a Zeleznice bude pii zachovani soucasné Urowné kvality dopravy
nadale chdpana jako ,socidlni® doprava.
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SWOT - Veiejna linkova doprava

Silne stranky (S) Slabé stranky (W)
W poslednich letech modernizovany vozowy park. Provoz zejména jen ve 3pi€kach pracovnich dni.
Celokrajské pokryti pfepravnich pofreb. Nedostatecne navaznosti.
Operativni pfizpisobeni vykyvim poptavky. Stav zastavek a infrastruktury.

Relativné nizké provozni naklady vzhledem k Zeleznici, Zadné naklady na || Informovanost cesfujicich — na zastavkach jsou nepfehledné jizdni Fady
dopravni infrastrukturu hrazené dopravcem. (ztéZuji rychlou orientaci a vyhledani spojeni) nebo Gpiné chybi.

Wzajemny konkurenéni tlak privatnich dopraved a tim tlak na kvalitu, interni | Nejsou poskytovany operativni informace (zZpoZdéni, odfeknuti atp.).

sl LT TAL B 2 AT T [0 2 ST Z hlediska kongesci na dopravni siti (dopravni zacpy) neni dopravni vyhoda

profi IAD - negativni vliv na spolehlivost.

Maly podil nizkopodiaZnich vozidel.

PrileZitosti (0) Hrozby (T)

Navaznost na ostatni druhy dopravy — dopravni integrace (1DS, terminaly). Nedostatek finanénich prostfedkid na kryti prokazatelné ziraty.

Daldéi modernizace vozového parku a moderni technologie (navigace, | Plsobeni vnéjgich Cinitell, které neni moZno ovlivnit (politika a ekonomické
komunikace, odbaveni — karty) ze zdroji EU. trendy).

Trvaly rast IAD a moiny trend vpodobé daldiho odlivu cestujicich
Z hromadne dopravy.

Roste narofnost cestujicich na kvalitativni ukazatele pfepravy.

>< Koordinator vefejné dopravy
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Nastaveni priorit veiejné dopravy

= Nastaveni priorit mezi verejnou linkovou a drazni dopravou a jejich
koordinace:
m PozZadavky na organizaci ptiméstské dopravy
= Cetnost spojl
= rozsah dopravni nabidky
= zastavky
m Pozadavky na organizaci regionalni dopravy
m piipojove skupiny spoju v uzlech
m periodicka doprava (takt, interval)
m Vazba na dopravni systémy sousednich zemi
= nutnost zpracovani studie rozvoj preshrani¢ni dopravy Zlinsky + Trencinsky kraj
m Vazba na nadregionalni dopravni systémy
m problematika ptesahu IDS ODIS do oblasti Valasska
m Vazba na jin¢ druhy regionalni a dalkové dopravy
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Standardy kvality sluzeb

= Navrh standardu vetfejné dopravy a kvalitativnich ukazatelit dopravni
sluzby vCetn€ navrhu systému méteni kvality

m Zavedeni standardl vefejné dopravy — definované ukazatele:

Standardy dostupnosti zastavek vefejné dopravy
Standardy tras linek vetfejné dopravy

Standardy Cetnosti spoju vetejne dopravy
Standardy dopravniho systému a sité

Standardy obsazenosti prostiedkl vefejné dopravy
Standardy dostupnosti jizdenek

... a dalsich 10 kritérii

m Zavedeni méieni standardiil vefejné dopravy — zakladni metody:

m Mc¢cieni pfimeho provedent,

m prehledy spokojenosti zakaznik,

m tajné provedene zakaznicke testy.

23.5.2012
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Standardy kvality dopravy

>< A'v STANDARDY DOSTUPNOSTI ZASTAVEK B. STANDARDY TRAS LINEK VEREJNE DOPRAVY
< VEREIJNE DOPRAVY <

Tyto standardy definuji maximalni vzdalenosti obci s min. 10 Tyto .standarc!y. r’e5| koncep.vcn trasovani Ilnvek overejne dopravyv. Cllfam s’tandar’du
organizace verejné dopravy je garantovat obcanlim dostupnost nékterych zakladnich

obyvateli k zastavce verejné dopravy (pro casti obci, stejné cilti cest bez pFestupu i pFi snaze o maximalni efektivnost vefejné dopravy odstranénim
jako u vétsich ¢asti obci bez odpovidajici komunikace). nadbyteénych soubéhtl linek verejné dopravy a zejména jednotlivych druhéi dopravy.
1. Definice sledovanych standard
z 5 Za_ 7 z Bezpfestupové spojeni z kazdé obce, resp. casti obce (oficialné

U obci od 10 do 500 obyvatel maximalni vzdalenost stanovené - napf. vlastnim katastralnim Gzemim) do obce s povéfenym
3 km vzdusnou carou. obecnim Gfadem, pod ktery spravné prislusi (alespon v rozsahu nutném

7 T k obé& ar :
U obci od 500 do 5000 obyvatel maximalni Pro styk obtana ¢ dfadem)

vzdalenost 2 km vzdusnou c¢arou. Bezprestupové spojeni z kaZzdé obce, resp. casti obce do obce se zakladni
Skolou 1. stupné, v jejichz spadovém obvodu se nachazi (dle $kolského
U obci od 5000 do 100 000 obyvatel maximalni zakona €. 561/2004 Sb. musi kraj zajistit dopravu Zaki, pokud je $kola
A3 od mista bydlisté vice nez 4 km).

vzdalenost 1 km vzdusnou carou.

1. Definice sledovanych standardd

Al

A2

- Bezpiestupové spojeni z kazdé obce do obce, kde se nachazi nejblizsi
2. Vyhodnocovani plnéni standardii: obvodni lékaF.

Hodnoceni - o - : Standardy B1 aZ B3 obecné neni nutno dodrzet, pokud je pro obcany obce dilezitéjsSi
o organizator dopravy (nebo jim najata organizace) spojeni do jiné obce nez odpovida standardém B1 az B3. Standardy B1 az B3 nemusi
provad' spliiovat vZdy nejbliZsi zastavka, ale zastavka dostupna dle standardu dostupnosti (viz

Frekvence : o o . . bod A).
hodnoceni jednorocni (k zacatku platnosti grafikonu) P IVyhodnocovanienenl standaris
v v 7 ~ 7 - P > Hodnoceni - o - )

Metoda meéreni primého provedeni (rozbor dopravni provadi organizator dopravy (nebo jim najata organizace)

hodnoceni nabidky) Frekvence
hod i

Jednotka o > D o =

hodnoceni pocet obci neSpan]ICICh kritérium Metoda hodnoceni | méfeni pfimého provedeni (rozbor dopravni nabidky)

Nepfijatelny S D Jednotka
sta'\)/ : . existuji obce nespliujici kritérium hodnoceni

- - Nepfijatelny stav | existuji obce nesplfujici kritérium
Pozadovany

stav

\'} pripadé o - - v pFipadé
neplin&ni zdlivodnéni a zpracovani navrhu opatfreni neplnéni
»

23.5.2012 >< Koordinator vefejné dopravy
< Zlinského kraje, s.r.o.

jednoroc¢ni (k zacatku platnosti grafikonu)

pocet obci nespliiujicich kritérium

vsechny obce SPInuJI kritérium PoZadovany stav | vSechny obce spliiuji kritérium

zddvodnéni a zpracovani navrhu opatfeni




Standardy kvality dopravy

C. STANDARDY CETNOSTI SPOJU VEREIJNE DOPRAVY

ch standardu

D. STANDARDY DOPRAVNiHO SYSTEMU A SiTE

Tyto standardy resi tr linek verejné dopravy. Cilem standard@i organizace verejné

Do obci od 10 do 50 obyvatel 2 pary spojii v pracovni den. Optil é v éase jicim dojizd'ce do

nani na ranni a z ranni Y-

$koly a ze skoly, pFipadné pfizplisobeném téz dojizd'ce do

dopravy je garantovat obéaniim dostupnost nékterych zakladnich cil&i cest bez prestupu i pfFi snaze o
maximalni efektivnost verejné dopravy odstranénim nadbyteénych soubé&hé linek verejné dopravy a
zejména jednotlivych druhii dopravy.

v P

Do obci od 50 do 1000 obyvatel 3 pary spojéi denné. Opti im dojizd’ce do

zaméstnani na ranni sménu a z ranni smény a dopravé skolak, o vikendu pak v rozestupu min. 4 hodiny.

1. Definice sledovanych standardt

Do obci od 1000 do 5 000 obyvatel v pracovni dny 6 pard spoji. Optimalné v éasech odpovidajicim

nani 3 &nu véetné dvanactihodinovych

dojizd'’ce do na a dopravé skolaki véetné

odpoledniho navratu studentd - tj. ve ce v rozestupu min. 120 min.), o vikendu pak 3 pary spoji
(v rozestupu min. 4 hodiny). Spoje sméfovat u obci s povéfenym obecnim Gfadem nejlépe ve vztahu

k obci s rozsifenou ptisobnosti.

PF (¢] éné definované trasy bez vétveni /zajizdéni do zastavek navic
mimo zakladni trasu nebo rozvétveni pouze vybranych spojé (max. 5 pard, pokud vSak
ma linka vice nez 5 pard spojii celkem) je ale pfipustné/ a minimalizace poétu linek

s cilem provozovat linky v co mozna nejkratsich intervalech).

Do obci nad 5 000 obyvatel v pracovni dny v intervalu ve Spi¢ce max. 60 min. a mimo splcku pracovmch
dni a o vikendech max. 120 min. Spoje sméfFovat u obci s povéfenym ob Gradem ve

k obci s rozsifenou piéisobnosti, u obci s rozsifenou piéisobnosti nejlépe ve vztahu k okresnimu méstu.

Omezeni soubéhii (pokud je autobusova linka v soubéhu s drahou nebo jinou

autobusovou linkou s dostateénou kapacitou, bude ukonéena na prvni spoleéné
zastavce, kde je mozné obraceni vozidel a jsou vytvoieny podminky pro pFestup

cestujicich, pfiéemz musi byt dodrzeny standardy A1l az A3).

U okresnich mést nejlépe ve vztahu ke krajskému méstu v intervalu max. 60 min. Denné veder a o
vikendech rano max. 120 min.

Obsluha ¢&isté pramyslovych zén rozsahu kazdou sménu a

z  kazdé

pouze v dopravy na

provozované smény ve vztahu k nejblizs§i obci s povéfenym obecnim

arfadem.

Do standardu &etnosti spojii se nezapoéitavaji jen linky v zavazku verejné sluzby, ale také dalkové linky mimo zavazek vefejné
sluzby - podstatné je, Ze obéané maji dopravni obsluhu zajisténou. Standardy éetnosti spojii maji izkou vazbu na rozpoétové

moznosti kraje - tzn.

pokud by v budoucnu bylo moZné navyseni dotace na dopravni obsluZznost, bylo by mozné i zvysit cetnost

spojti dle téchto standardii.

Koordinace jizdnich Fadél (pFi soubé&hu linek del$im neZ pét zastavek by mél byt

1iho &

maximalni éasovy rozestup mezi | i nizsi nez dvoj
rozestupu mezi linkami, pfiéemz pokud je linku nutno koordinovat s vice linkami, je
prioritou vzdy proloZeni v useku, kde je provozovano méné linek a poté s linkou, se
kterou ma linka del$i spoleény usek) - plati véak pouze, neni-li v rozporu se standardy
B1 az B5. Standard E3 neni nutno dodrZet v pripadé spoji vazanych na zaéatek nebo

konec pracovni doby nebo $kolni vyuky.

Navaznosti linek v prestupnich bodech (za prFestupni navaznost se povazuje

D doba éekani do 10 minut).

2. Vyhodnocovani plnéni standardii:

2. Vyhodnocovani plnéni standardii:

Hodnoceni provadi

organizator dopravy (nebo jim najata organizace)

Hodnoceni provadi organizator dopravy (nebo jim najata organizace)

Frekvence hodnoceni

jednorocni (k zac¢atku platnosti grafikonu)

Frekvence hodnoceni | jednorocni (k zacatku platnosti grafikonu)

Metoda hodnoceni

méreni pfimého provedeni (rozbor dopravni nabidky)

Metoda hodnoceni méreni pfimého provedeni (rozbor dopravni nabidky)

Jednotka hodnoceni

poéet obci nespliiujicich kritérium

Jednotka hodnoceni poéet linek nespliiujicich kritérium

Nepfijatelny stav

existuji obce nespliiujici kritérium

Neprijatelny stav existuji neoptimalizované linky, které nespliuji kritérium

PoZadovany stav

vsechny obce spliiuji kritérium

Pozadovany stav v$echny linky spliuji kritérium

V pFipadé neplnéni

zdlivodnéni a zpracovani navrhu opatieni

< Koordinator vefejné dopra
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Projekt ,, Koncepce navaznosti spoju verejné linkové
a drazni dopravy na MHD*

0 Zakladnim cilem dokumentace ,,KONCEPCE NAVAZNOSTI SPOJU VEREINE LINKOVE
A DRAZNI DOPRAVY NA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V LOKALITACH
VSETIN, VALASSKE MEZIRICI, UHERSKE HRADISTE, KROMERIZ A ZLIN“ je
pripravit navrh na zvySeni u¢innosti a zkvalitnéni vefejné dopravy ve meéstech Zlinského
Kraje.

0 ReSeni projektu je zalozeno na odstranéni zdvojené nabidky vetejné dopravy, ktera vychazi
z faktu dvojiho objednatele (mésta versus kraj). V praxi to znamena, ze podobnou, ¢i stejnou
funkci plni linka MHD ve mésté, a zaroven linka regionalni v jeho bezprostiednim okoli.
Nejvyraznéjsi soub¢hy jsou mezi MHD a linkovou dopravou (ve vSech méstech kraje),
v oblasti Zlina a Uherského Hradisté i mezi MHD a Zelezni¢ni dopravou.

m Efektivnim dopravnim feSeni pak miize byt jednotna nabidka vefejné
dopravy ve méstech a jejich okoli.

Koordinator vefejné dopravy ™= : "
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Analyza jednotlivych mést Zlinskeho kraje

U

Zlin — Otrokovice

Hlavnim cilem zde je rozsifeni Zlinské integrované dopravy ve vétSim rozsahu na linkovou
autobusovou dopravu a zjednodusSeni tarifniho systému. Dopravni feSeni sméfuje zejména
K vy$§imu vyuziti terminalu v Otrokovicich a feSeni soub&hi v trase Otrokovice — Zlin —
Zelechovice, v trase Mladcova — Zlin, Kudlov — Zlin, Lhota — Malenovice — Zlin.

Uherské Hradiste

Zdejsi propojeni MHD a linkové dopravy je na velmi dobré urovni, hlavné diky spolupraci
mést Uherské Hradists, Staré Mésto a Kunovice s dopravcem CSAD Uherské Hradisté.
V dalsich krocich je nutné se zaméftit na zjednoduseni a zpiehlednéni tarifnich podminek,
upravu dopravniho feseni linkové dopravy od vychodu az k terminalu ve Starém M¢sté, feSeni
trasy Uherské Hradist¢ — JaroSov a zapojeni zelezni¢ni dopravy do systému Vv tseku Staré
Me¢sto — Uhersky Brod.

Vsetin

Linkovou dopravu i MHD zde provozuje jeden dopravce — CSAD Vsetin. Tarifné i
odbavovacim systémem jsou Si oba systémy blizké. Soubéhy bude vhodné fesit v trase na
Jasénku, Jasenici (primyslovy areal byvalé Zbrojovky Vsetin) a Semetin.
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ValaSské Mezifici

Situace je velmi podobna s méstem Vsetin. Je zde vsak podstatné vétsi pocet soub&znych tras
— smér Podlesi, Krhova, Policna a tusek centrum — DEZA. Komplikaci mtze zptsobit i
osamostatnéni Policné a Krhové, dosud mistnich ¢asti Mésta Valasského Mezifici.
Doporuc¢enym feSenim je sjednoceni dopravy ve vétsi spadové oblasti v trase mezi mésty

vvvvv

YN N

Kromeriz

Linkovou dopravu provozuje dopravce KRODOS, MHD pak Kroméfizské technické sluzby.
Soubézné useky mezi linkovou dopravou a MHD jsou v trase Autobusové nadrazi (AN) —
Magneton - Horni zahrady (smér Chropyné), AN — Vazany a trasa AN — centrum —
Nemocnice - Vyzkumny ustav obilnarsky - Rataje. Tarifné bude vhodné zaclenit i trat
Kroméiiz — Zborovice.

’ . 12
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Crop

Projekt ,,Koncepce navaznosti spoju vefene 1 __ =
a drazni dopravy na MHD*

O Technicky lze navrhnout tato feSeni:

O Prodlouzeni linek MHD za hranici mésta se zruSenim soubézné linky regionalni.

0 Uprava regionalni linky na tizemi mésta (rozsifeni poétu obsluhovanych zastavek) a zru$enim
soubézné linky ¢i spoju linky MHD.

O V obou pripadech se spoleénym financovanim této linky ze strany mésta a kraje.
Podminkou tohoto feSenti je:

O Navrh jednotného tarifniho systému pro vSechny druhy vefejné dopravy s cilem podpofit
poptavku cestujicich a stabilizovat, ¢i dokonce zvysit, absolutni hodnoty trzeb. Tarifni systém
by mél byt zalozen na vyhodnych piedplatnich jizdenkach a komfortnim elektronickém
Jizdném.

O Navrh jednotného odbavovaciho systému v souladu s projektem KORIS a presnym
clearingem trzeb v systému check in — check out. V tomto systému rozdélovani trzeb lze pak
odvratit nedivéru mezi riznymi objednateli dopravy a dopravci.
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KORIS - komplexni odbavovaci, fidici a
informacni systém

— Realizace za piredpokladu spolufinancovani ROP NUTS II
Sttedni Morava, oblast podpory 1.2 vetejna doprava

Celkove naklady projektu 116 mil K¢

Informacni systémy vozidel:

Instalace vnitiniho informacniho panelu s hlasi¢em zastavek; .
Centr.élni dispeéit.lk | | %N«
Sbér informaci z jednotlivych vozidel vSech dopravci;

Operativni fizeni provoznich problémii;

Sledovani a vyhodnocovani provozu dopravy;

Kontrola dodrzovani standardi kvality dopravy jednotlivymi
dopravci. "

O 0000 O0OOQO |

U

Stacionarni informacni systémy:
Odjezdove informacni panely na nadrazich a dopravnich
terminalech.

O Zastavkové informacni panely.

U
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Deékuji Vam za pozornost
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